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ดีเดย์ 1 พ.ค. ....รัฐบาลอุ้มราคาดีเซลไม่ไหวจ่อขยับราคา 
บทความบนโพสต์ทูเดย์ออนไลน์ หน้าคอลัมนิสต์เศรษฐกิจ-ธุรกิจ วันที่ 25 เม.ย 65 

โดย  ดร.ธนิต  โสรัตน ์
รองประธานสภาองค์การนายจ้างผู้ประกอบการค้าและอุตสาหกรรมไทย 

วันศุกร์ที่ 22 เมษายน พ.ศ. 2565 
 

 วิกฤตราคาน ้ามันเงียบไปพักหนึ่งหลังจากถูกกลบด้วยข่าวดังอื่นๆ ที่แทรกเข้ามา ประเด็นราคาน ้ามันสูงถูก
กลับมาเป็นที่สนใจการที่รัฐบาลพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา ช่วง 3 เดือนที่ผ่านมาตรึงราคาน ้ามันดีเซลไม่ให้เกิน  
ลิตรละ 30 บาทใช้เงินกองทุนน ้ามันเชื อเพลิงหลายหมื่นล้านบาทในที่สุดอุ้มไม่ไหวประกาศดีเดย์วันที่ 1 พฤษภาคม
ปรับราคาให้สะท้อนต้นทุน เหตุผลส้าคัญที่ต้องเข้าไปพยุงราคาน ้ามันดีเซลเพราะเป็นพลังงานหลักของภาคขนส่ง
และใช้ในเคร่ืองทุ่นแรงและเคร่ืองมือการเกษตรต่างๆ หากปล่อยให้ราคาลอยตัวให้ช่วงที่ราคาน ้ามันดิบโลกพุ่งสู ง
จากสภาวะสงครามรัสเซีย-ยูเครนซึ่งยังไม่จบรวมถึงการแซงช่ันคว่้าบาตรทางเศรษฐกิจตลอดจนเส้นทางเศรษฐกิจ 
ถูกปิดท้าให้พลังงานจากรัสเซียหายไปซึ่งรัสเซียเป็นผู้ผลิตน ้ามันและแก๊สรายใหญ่อันดับ 3 ของโลกโดยมากกว่า
คร่ึงหนึ่งส่งออกให้ประเทศต่างๆ ในยุโรป 

 ผลจากสงครามรัสเซีย-ยูเครนท้าให้ราคาน ้ามันดิบในตลาดโลกปรับตัวสูงเป็นประวัติการณ์กระทบต่อราคา
สินค้าทั งอุปโภคและบริโภครวมถึงวัตถุดิบที่ใช้ในอุตสาหกรรม-เกษตรและปศุสัตว์มีการปรับตัวสูง ถึงแม้ขณะนี ราคา
ปรับลดลงบ้างไม่สูงเท่าที่ผ่านมาแต่ยังอยู่ในโซนราคาเกินร้อยเหรียญสหรัฐต่อบาร์เรลและยังมีความแปรปรวนสูง 
ภาวะที่ตามมาคือเงินเฟ้อของโลกและของไทยฟุ่งสูงสุดในรอบหลายสิบปี ปรากฏการดังกล่าวเป็นเหตุผลส้าคัญที่
รัฐบาลเข้าไปอุ้มราคาน ้ามันดีเซลเพื่อไม่ให้ราคาสินค้าขยับตัวสูงกว่าที่เป็นอยู่ ก่อนอื่นต้องเข้าใจว่าน ้ามันดีเซลตามปั้ม
น ้ามันต่างๆ มีหลายเกรดส้าหรับที่ใช้ในภาคขนส่งส่วนใหญ่เป็น “Diesel B7” คือผสมน ้ามันปาล์มร้อยละ 7 ปัจจุบัน
ราคาน ้ามันปาล์มสูงกว่าราคาน ้ามันมีการปรับลดสัดส่วนผสมเหลือร้อยละ 5  องค์กรเอกชนด้านขนส่งเสนอว่าช่วงนี 
ควรลดผสมน ้ามันปาล์มในดีเซลจะลดราคาได้ประมาณลิตรละ 1.5-2.0 บาท 

 ก่อนอ่ืนขอออกตัวผู้เขียนไม่ใช่ผู้เช่ียวชาญด้านราคาพลังงานแต่ด้วยอาชีพอยู่ในธุรกิจโลจิสติกส์และขนส่ง    
ท้าให้ต้องศึกษาและติดตามการเคลื่อนไหวของราคาน ้ามันโลกอย่างใกล้ชิด ปัจจุบันราคาน ้ามันดีเซลหากใช้อ้างอิง
ราคา “ปตท./บางจาก” ราคาลิตรละ 29.94 บาท หากจังหวัดไกลๆ ราคาจะสูงกว่าเล็กน้อย เช่น สงขลาลิตรละ 30.6 
บาท การตรึงราคารัฐบาลใช้เงินกองทุนน ้ามันเชื อเพลิงเข้าไปชดเชยในโครงสร้างราคาลิตรละ 11.21 บาท (อัตรา ณ 
21 เม.ย. 65)  ท้าให้ราคาน ้ามันดีเซลบี 7 ที่เป็นจริงอยู่ที่ลิตรละ 41.15 บาท  

 ค้าถามคาใจของสังคมท้าไมราคาน ้ามันขายปลีกตามปั้มต่างๆ จึงมีราคาน ้ามันสูงกว่าราคาน ้ามันที่สิงคโปร์
หรือราคา “FOB” ที่ส่งออกไปขายประเทศเพื่อนบ้านและประเทศต่างๆ  ค้าตอบคือราคาน ้ามันประกอบด้วย 2 ส่วน
หลักๆ คือราคาหน้าโรงกลั่น “EX-REFIN. PRICE” กับราคาขายปลีกตามปั้มต่างๆ  “RETAIL PRICE” ซึ่งเป็นราคา
รวมค่าภาษีสรรพสามิต, ภาษี VAT, เงินกองทุนน ้ามันเชื อเพลิง, ค่าการตลาด ฯลฯ  กรณีราคาน ้ามันดีเซลบี 7 ราคา
หน้าโรงกลั่น (ณ 22 เม.ย. 65) ลิตรละ 37.07 ถึง 34.36 บาท ขณะท่ีราคาขายหน้าปั้มอยู่ที่ลิตรละ 29.94 บาทจะ
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เห็นได้ว่าเป็นราคาที่ต่้ากว่าราคาหน้าโรงกลั่นซึ่งยังไม่ได้รวมภาษีต่างๆ ค่าการตลาดและก้าไรรวมถึงค่าขนส่งตั งแต่
ต้นน ้าถึงปลายน ้า เงินที่รัฐใช้เข้าไปพยุงราคามาจากภาษีของประชาชนทั่วประเทศโดยใช้เงินกองทุนน ้ามันเชื อเพลิง
ซึ่งแต่ละช่วงเวลาเงินที่เข้าไปชดเชยแตกต่างกันตามราคาขึ น-ลงของน ้ามันโลกซึ่งเปลี่ยนแปลงเป็นนาที ช่วงที่กองทุน
น ้ามันชดเชยสูงสุดถึงลิตรละ 14 บาท (11 มี.ค.) หากใช้อัตรา ณ วันที่เขียนบทความนี ใช้เงินกองทุนเข้าไปชดเชย
ลิตรละ 11.21 บาทท้าให้รัฐบาลต้องเร่งหาเงินกู้ใส่เข้าไปในกองทุนน ้ามันซึ่งปัจจุบันติดลบมากกว่า 5.0 หมื่นล้าน
บาทมีแนวโน้มให้เป็นส่วนหนึ่งของหนี สาธารณะของประเทศ 

 ประเด็นที่อยากจะสื่อสารเกี่ยวข้องกับการใช้น ้ามันดีเซลส่วนใหญ่เป็นบี 7 แต่ละวันใช้ประมาณ 62.63 ล้าน
ลิตรตัวเลขนี ไม่รวมน ้ามันที่ไปใช้ผลิตไฟฟ้า อัตราการขยายตัวที่ผ่านมาสูงถึงร้อยละ 24.4 ส่วนหนึ่งอาจเกิดจากการ
ตรึงราคาท้าให้ไม่ส่งเสริมให้เกิดการประหยัดการใช้งาน น ้ามันดีเซลที่รัฐอุดหนุนโดยใช้ภาษีของประชาชนไม่ใช่เพียง
แค่อยู่ในภาคขนส่งแต่มีจ้านวนมากไปใช้อยู่ในรถกระบะหรือ “บิกอัพ” รวมถึงรถแวน-รถตู้ส่วนบุคคลซึ่งใช้เป็น
พาหนะส่วนบุคคลไม่ได้ใช้เป็นขนส่งเชิงพาณิชย์ประเด็นที่กล่าวนี จะแก้กันอย่างไร 

 การปรับราคาน ้ามันดีเซลก่อนหน้านี มติครม.เมื่อปลายมีนาคมที่ผ่านมาการพยุงราคาจะสิ นสุดเดือนเมษายน 
หลังจากนั นเร่ิมวันอาทิตย์ที่ 1 พฤษภาคม รัฐบาลจะลดเงินจากกองทุนน ้ามันที่เข้าไปชดเชยราคาลงเหลือคร่ึงหนึ่งจะ
ท้าให้ราคาน ้ามันดีเซลขยับตัวอยู่ที่ลิตรละ 35.54 บาทหรือเพิ่มขึ นลิตรละ 5.60 บาท แต่จะด้วยความหวังดีของ
รัฐบาลหรือจะเพื่อเรียกคะแนนนิยมทางส้านักงานกองทุนน ้ามันเชื อเพลิง (สนกช.) ออกมาเปรยว่าอาจปรับราคา
แบบขั นบันไดโดยเร่ิมที่ลิตรละ 32 บาทแต่ราคาจริงจะปรับเท่าไรยังไม่ชัดเจน ที่ต้องพิจารณาคือจะตรึงราคานี ไป
นานเท่าใดเพราะกองทุนน ้ามันติดลบเข้าไปถึงคร่ึงแสนล้านบาทส่วนใหญ่มาจากการอุ้มราคาแก๊สหุงต้ม ขณะที่
มาตรการลดภาษีสรรพสามิตลิตรละ 3 บาทเพื่อช่วยตรึงราคาน ้ามันดีเซล 3 เดือนใช้เงินประมาณ 1.7 หมื่นล้านบาท
จะครบก้าหนดวันที่ 20 พฤษภาคมจะต่อหรือไม ่ 

 ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับภาคขนส่งไม่ใช่น ้ามันขึ นเป็นเปอร์เซ็นต์เท่าใดแล้วจะไปขอปรับราคาคงไม่ใช่ โดยทั่วไป
ค่าเฉลี่ยน ้ามันดีเซลที่อยู่ในต้นทุนรวมหรือ “Total Cost” ซึ่งประกอบไปด้วยต้นทุนทางตรงและค่าบริหารจัดการคิด
เป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 32.665 จะมากหรือน้อยกว่านี ขึ นอยู่กับลักษณะโครงสร้างต้นทุนของแต่ละปัจเจก
ผู้ประกอบการขนส่ง การปรับราคาดีเซลโดยรัฐบาลลดการใช้เงินกองทุนน ้ามันคร่ึงหนึ่งอาจมีผลท้าให้ต้นทุนรวม
ขนส่งเพิ่มขึ นเฉลี่ยประมาณร้อยละ 6.0-6.5  ขณะท่ีต้นทุนค่าขนส่งที่แฝงอยู่ในราคาสินค้าจะแตกต่างกันขึ นอยู่กับ
ลักษณะหรือประเภทสินค้า เนื่องจากส่วนใหญ่ค่าขนส่งราคาจะเหมาพื นที่รถบรรทุกหรือ “Fixed Price” หากสินค้า
เบาท้าให้ใช้พื นที่มากหรือราคาสินค้าถูกท้าให้สัดส่วนต้นทุนขนส่งต่อราคาสินค้าสูง แต่ตรงข้ามหากสินค้ามีราคาสูง
หรือมีปริมาตรต่้าท้าให้ต้นทุนขนส่งต่อราคาสินค้าก็จะต่้า โดยเฉลี่ยราคาน ้ามันดีเซลที่ปรับขึ นทุก 1 บาทมีผลต่อ
ต้นทุนรวมขนส่งเพิ่มขึ นประมาณร้อยละ 1.09  

 ราคาน ้ามันดีเซลที่จะปรับเพิ่มขึ นภายใต้สภาวะเศรษฐกิจที่ยังซึมท้าให้การแข่งขันในภาคโลจิสติกส์และ
ขนส่งรุนแรง การปรับขอเพิ่มราคาคงไม่ได้ท้าได้ง่ายๆ หรือหากปรับราคาก็คงได้บางส่วนไม่สามารถผลักภาระต้นทุน
ไปได้ทั งหมด ประเด็นนี จึงอาจไม่ใช่องค์ประกอบหลักที่จะท้าให้ต้นทุนสินค้าขึ นจนกระทบต่อการด้ารงชีวิตของ
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ประชาชน ปัจจัยที่มีผลต่อความเป็นอยู่ของประชาชนมาจากการฟื้นตัวของเศรษฐกิจซึ่งปัจจัยหลักนอกเหนือจาก
การปราบโควิด-โอมิครอนให้สงบและจัดการปัญหาเงินเฟ้อซึ่งเกี่ยวข้องโดยตรงกับวิกฤตราคาน ้ามันโลกโดยเช่ือมโยง
เกี่ยวพันกับวิกฤตสงครามรัสเซีย-ยูเครน ไม่ว่าสงครามจะจบอย่างไรราคาน ้ามันโลกจะยังคงมีความผันผวน 
มาตรการตรึงราคาน ้ามันดีเซลแลกมาพร้อมกับเงินจ้านวนมากหลักหลายหมื่นล้านบาทที่จะกลายเป็นหนี สาธารณะ 

 ความจ้าเป็นที่จะต้องอุ้มราคาน ้ามันโดยรัฐใช้เงินกองทุนเข้าอุดหนุนเป็นแนวทางที่ควรจะกระท้าส่วนที่จะ
ปรับราคาให้สะท้อนต้นทุนอาจกระทบเป็นลูกโซ่ไปถึงการจับจ่ายใช้สอยของชาวบ้านในยุคทีเ่ศรษฐกิจฝืดเคืองขณะที่
ราคาสินค้าต่างๆ ทยอยปรับราคาไปรออยู่แล้ว เข้าใจได้ว่าการอุ้มราคาดีเซลแลกมากับการใช้เงินจ้านวนหลายหมื่น
ล้านปัญหาของประเทศในยุควิกฤตทับซ้อนวิกฤตที่รอรัฐบาลเข้ามาแก้คงไม่ใช่มีเพียงเร่ืองราคาดีเซล ประเด็นส้าคัญ
อยู่ที่การออกมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจรอบใหมท่ี่เป็นแพ็จเกจไม่ใช่แก้ปัญหาเฉพาะหน้าแบบ “คิดไปท้าไป” ซึ่งควร
จะท้าทีเดียวครอบคลุมไปทั งปีไม่ใช่แบบกะปริบกะปรอย 

 มาตรการของรัฐท่ีจะออกควรต้องเร่งอัดฉีดเงินเพื่อให้ก้าลังซื อกลับมาและเกิดการจ้างงานซึ่งปัจจุบันมีทั งผู้
ว่างงานและว่างงานแฝงรวมกันหลักล้านคนเศษ ปัญหาที่แก้ไม่ตกคือสภาพคล่องทั งระดับชาวบ้านและธุรกิจทั ง
จ้านวนผู้กู้และปริมาณสินเช่ือหลักล้านล้านบาทท่ีรอการปรับโครงสร้างหนี  ภายใต้ข้อจ้ากัดประชาชนในช่วงเวลาไม่
มีเงินหรือรายได้ต่้าแต่เงินเฟ้อกลับสูงท้าให้หนี ครัวเรือนท่ีสูงอยู่แล้วเพิ่มสูงขึ นอีกเป็นตัวแปรท้าให้เศรษฐกิจไทยฟื้น
ตัวช้ากว่าหลายประเทศในภูมิภาค สะท้อนจากล่าสุดหน่วยงานรัฐต่างๆ และศูนย์วิจัยเศรษฐกิจเอกชนออกมาปรับ
การขยายตัวของเศรษฐกิจปีพ.ศ.2565 ลดลงกว่าที่ประมาณการไว้ก่อนหน้า แม้แต่องค์กรการเงินระหว่างประเทศ
หรือ “IMF” ปรับลดจีดีพีเศรษฐกิจไทยอาจขยายตัวได้เพียงร้อยละ 3.2  หากไม่นับประเทศศรีลังกาซึ่งก้าลังจะ
กลายเป็นประเทศล้มละลายการขยายตัวเศรษฐกิจไทยปีนี อาจต่้าสุดในเอเชีย ที่กล่าวเป็นกับดักของประชาชนและ
ประเทศที่จะก้าวพ้นได้อย่างไร......“บิ๊กตู่” และทีมเศรษฐกิจจะเอาอยู่ไหม ?  

 
สนใจรายละเอียดเพ่ิมเติมดไูดท้างเว็บไซต ์www.tanitsorat.com หรอื www.facebook.com/tanit.sorat 


